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(54) Fahrzeug mit Brennstofftank 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit zumin- 
dest einem Brennstofftank (5) zur Aufnahme eines 
Brennmittels zum Betreiben eines Fahrzeugantriebs, 
wobei derzumindesteine Brennstofftank im Bereich vor 
einer Vorderachse bzw. hinter einer Hinterachse ange- 



ordnet ist und wobei Mittel (6,7) zur Ausfuhrung einer 
gefuhrten Ausweichbewegung des zumindest einen 
Brennstofftanks vorgesehen sind, so da3 im Aufpralifail 
eine Bewegung des zumindest einen Brennstofftanks in 
Richtung der Vorderachse bzw. Hinterachse ausfuhrbar 
ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit Brenn- 
stofftank gemaG dem Oberbegriff des unabhangigen 
Anspaichs. 

[0002] Aus der US 4,570,446 A1 ist ein Fahrzeug mit 
einem Tank fur Wasserstoff als Brennmittel bekannt. 
Dabei sind mehrere Brennmittelzylinder in einem Ge- 
hause angeordnet und mit einem wasserstoffspeichern- 
den Medium gefullt. Wasserstoff kann darin durch Ein- 
wirkung honor Tomperaturen desorbiert und einer Ver- 
brcnnungsmaschmc zugefuhrt werden. Das Absorbie- 
rcn b/w Descrbioren des Wasserstoffs erfolgt bei ge- 
nnqcn Druckcn Es st jedoch nicht moglich, gasformi- 
gcn Wasscrsiof* unter hohen Drucken in diesem Fahr- 
/Cuq'arw mii/Litunrcn 

[0003] Dc E rtmdung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Fahr/cug mi! cmcm Brennstofftank anzugeben, wel- 
ches fur den Tfrtnspon und die Speicherung von gas- 
ftrmiyem Wassct stuff geeignet ist. 
[0004] Dicsc Aufgabe wird bei einem Fahrzeug mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
[0005] Der Vortcii der erfindungsgemaBen Losung 
bestcht dann daB /jm cincn cine schr kompakte Vor- 
richtung geschaffon wird. zum anderen sich die Mog- 
lichkeit bietet. Wasserstoff mit Drucken von einigen hun- 
dert bar im Fahrzeug mitzufuhren. Ein weiterer Vorteil 
ist. daft im Crashfall dor Tank vor zu starker Energieein- 
wirkung geschutzt ist 

[0006] Es versteht sich, daB die vorstehend genann- 
ten und die nachstehend noch zu erlauternden Merkma- 
le nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, 
sondern auch in anderen Kombinationen oder in Allein- 
stellung verwendbarsind. ohne den Rahmen der vorlie- 
genden Erfindung zu verlassen. 
[0007] Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Er- 
findung gehen aus den weiteren Anspruchen und der 
Beschreibung hervor. 

[0008] Die Erfindung ist nachstehend anhand einer 
Zeichnung naher beschrieben, wobei die Figuren zei- 
gen: 

Fig. 1 eine ruckwartige Ansicht eines Fahrzeugs mit 
Brennstofftank hinter der Hintersachse und 

Fig. 2 einen Ausschnitt einer Seitenansicht eines er- 
findungsgemaBen Fahrzeugs. 

[0009] Die Erfindung ist besonders fur Fahrzeuge mit 
einem Druckgastank geeignet, insbesondere fur Fahr- 
zeuge, die mit Wasserstoff betrieben werden. 
[0010] In Fig. 1 ist cine ruckwartige Ansicht cincs er- 
findungsgemaBen Fahrzeugs 1 mit einem Brennstoff- 
tank 5 zur Aufnahme eines Brennstoffs zum Betreiben 
eines Fahrzeugantriebs ; wie etwa ein wasserstoff bet rie- 
bener Verbrennungsmotor oder ein Brennstoffzellensy- 
stem. dargestellt. Der Brennstofftank 5 ist, vom Fahrer 
aus betrachtet, platzsparend hinter der Hinterachse 3 



" angeordnet und erstrecktsich zwischen den beiden Hin- 
terradern. Die Federung der Rader ist angedeutet. 
[0011] in Fig. 2 ist ein Ausschnitt einer Seitenansicht 
des Fahrzeugs 1 dargestellt. Die Figur zeigt ein Rad 2 

5 mit der Hinterachse 3 des Fahrzeugs 1. Ein erster 
Brennstofftank 4 ist, vom Fahrer aus betrachtet, vor der 
Hinterachse 3, ein weiterer Brennstofftank 5 hinter der 
Hinterachse 3 angebracht. Die Anordnung der Brenn- 
stofftanks 4, 5 im Unterbodenbereich des Fahrzeugs 1 

10 jst besonders platzsparend, und das Auftrennen des ge- 
samten im Fahrzeug mitgefuhrten Brennstoffvorrats in 
mehrere Brennstofftanks 4, 5 ermoglicht es, vorhande- 
ne Leerraume gunstig zu nutzen. Es konnen auch mehr 
als zwei Brennstofftanks 4, 5 oder nur ein einziger 

15 Brennstofftank vorgesehen sein. 

[0012] Besonders bei einem Heckaufprall besteht die 
Gefahr, daB eine Deformierung der Heckpartie des 
Fahrzeugs 1 einen im Bereich hinter der Hinterachse 3 
angebrachter Brennstofftank 5 deformiert oder sogar 

20 zum Bersten bringen kann. GemaG der Erfindung kann 
ein solches Bersten jedoch weitgehend vermieden wer- 
den, indem Mitte! zur Ausfiihrung einer gefuhrten Aus- 
weichbewegung des zumindest einen Brennstofftanks 
5 vorgesehen sind, so daB im Aufprallfall eine Bewe- 

25 gung des zumindest einen Brennstofftanks 5 in Rich- 
tung der Hinterachse 3, vorzugsweise schrag zur Fahr- 
bahn ausfuhrbar ist. 

[0013] Vorzugsweise umfassen die Mittel zum Aus- 
fiihren einer Ausweichbewegung eine Gleitbahnschie- 

30 ne 6, auf welch er der zumindest eine Brennstofftank 5 
auf einer Bahn in Richtung der Hinterachse, vorzugs- 
weise schrag zur Fahrbahn fuhrbar ist. Dazu ist die Bo- 
denfreiheit des Fahrzeugs bevorzugt so gewahlt, daB 
der Brennstofftank 5 vollstandig unter die Hinterachse 

35 3 geschoben werden kann. 

[0014] Der zumindest eine Brennstofftank 5 ist vor- 
zugsweise mit Gummilagern an die Karosserie ge- 
schraubt. Vorzugsweise sind Sollbruchstellen 7 an den 
Befestigungen des zumindest einen Brennstofftanks 5 

40 vorgesehen, die bei Uberbelastung ausknopfen. Bei ei- 
nem Heckaufprall kann dann der zumindest eine Brenn- 
stofftank 5 nach vome in Richtung Hinterachse 3 und 
vor bzw. unter diese Hinterachse 3 geschoben werden. 
Dabei wird erentlang einer Gleitbahnschiene 6 gefuhrt, 

45 die sich uber ihm bef indet. ZweckmaBigerweise sind zu 
beiden Seiten des Brennstofftanks je eine Gleitbahn- 
schiene 5 angeordnet, so daB der Brennstofftank 5 nicht 
verkantet, sondern die Ausweichbewegung im wesent- 
lichen parallel zur Hinterachse 3 ausfiihren kann. Zur 

50 Fiihrung des Brennstofftanks 5 in der Gleitbahnschiene 
weist der Brennstofftank vorzugsweise entsprechende, 
jedoch nicht dargestellte Gleitlager auf. 
[0015] Alternativ konnen Gleitebenen und/oderGleit- 
schienen 6 uber und unter dem Brennstofftank 5 ange- 

55 ordnet sein, so daB der Brennstofftank 5 zwischen die- 
sen schrag zur Fahrbahn rutschen kann. Dies kann als 
zusatzlicher Berstschutz wirken. 
[0016] Das Material der Gleitbahnschienen 5 und/ 
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Oder Gleitebenen ist moglichst steif ausgefiihrt. Gunstig daB der zumindest einem Brennstofftank (5) eine 

ist auch eine verstarkte Ausfiihrung, z.B. doppelschalig Hochdrucktank fur Druckwasserstoff ist. 

oder als Sandwichstruktur. 

[0017] 1st alternativ oder zusatzlich ein Brennstofftank 
5 vor der Vorderachse des Fahrzeugs angeordnet, so 5 
gelten die Uberiegungen entsprechend fur einen Fron- 
talaufprall. Der Brennstofftank 5 wiirdedann im Aufprall- 
fall in Richtung Vorderachse 3, vorzugsweise unter die 
Vorderachse geschoben. 
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Pate ntansp ruche 

1. Fahrzeug (1) mit zumindest einem Brennstofftank 
(5)zurAufnahmeeines Brennmittelszum Betreiben 1$ 
eines Fahrzeugantriebs, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der zumindest eine Brennstofftank (5) im Be- 
reich vor einer Vorderachse bzw. hinter einer Hin- 
terachse (3) angeordnet ist und da(3 Mittel (6, 7) zur 20 
Ausfiihrung einer gefuhrten Ausweichbewegung 
des zumindest einen Brennstofftanks (5) vorgese- 
hen sind, so daB im Aufprallfall eine Bewegung des 
zumindest einen Brennstofftanks (5) in Richtung 
der Vorderachse bzw. Hinterachse (3) ausfiihrbar 25 
ist. 



2. Fahrzeug nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der zumindest eine Brennstofftank (5) im Un- 30 
terbodenbereich des Fahrzeugs angeordnet ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Mittel (6, 7) zum Ausfiihren einer Ausweich- 35 
bewegung zumindest eine Gleitbahnschiene (6) 
und/oder eine Gleitebene umfassen. 



4. Fahrzeug nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 40 

daB die Ausgleichsbewegung auf einer Bahn 
schrag zur Fahrbahn in den Bereich unter der Vor- 
der- bzw. Hinterachse (3) fuhrt. 



5. Fahrzeug nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Brennstofftank (5) zumindest ein in der 
Gleitbahnschiene (6) gefuhrtes Gleitlager aufweist. 



6. Fahrzeug nach Anspruch 1 , 50 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der zumindest eine Brennstofftank (5) zumin- 
dest mit einer Befestigung (7) an zumindest einem 
Tanklager befestigt ist, welche bei Uberbelastung 
auslosbar ist. 55 



7. Fahrzeug nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 
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